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Abstract 



The bumper includes a carrier part which is attached to the front or rear of the vehicle body. An outer plastic 
cladding encloses the body in an U-shape. An impact elastic damping body is provided which fits between 
the carrier part and the cladding. An antenna holder runs along the inside of the cladding (24) and consists 
of one or more ribs (56) or several straps. The rips are provided with a distance from each other with several 
through holes (60) for passing through a flexible wire antenna (30). 
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) Sto&finger zur Aufnahme einer Fahrzeug-Antenne 

> Die Erfindung betrifft einen Sto&fanger, der zur Aufnahme 
einer Antennenanordnung (30, 32, 62) ausgebiidet ist. Der 
StoBf anger (10) besitzt ein an der Heck- oder Frontpertie der 
Karosserie eines Kraftfahrzeugs befestigbaren Tragerteil 
(12), eine an dem Tragerteil (12) abgestutzte, die Karosserie 
U-formig zu den RadlSufen hin umgrerfende Aufcenverklei- 
dung (14; 22, 24) aus Kunststoff, und einen formschlussig 
rwischen dem Tragerteil (12) und der Au&enverkleidung (14) 
eingeschlossenen pralleJastischen Dampfungskdrper (16). 
Zur Integration von Einzelantennen der Antennenanordnung 
sind verschiedene Antennenaufnahmen vorgesehen, die 
durch Rippen (56) an der Verkleidung (24), Kanale (78, 80, 
80') in dem Dampfungskdrper (16) und Halterungen (96, 98) 
an dem Tragerteil (12) gebildet sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen StoBfanger zur Aufnah- 
me mindestens einer Fahrzeug-Antenne, mit einem an 
der Heck- oder Frontpartie der Karosserie eines Kraft- 
fahrzeugs befestigbaren Tragerteii, einer an dem Tra- 
gerteil abgestutzten, die Karosserie U-fdrmig zu den 
Radlaufen hin umgreifenden AuBenverkleidung aus 
Kunststoff, und einem formschliissig zwischen dem Tra- 
gerteii und der AuBenverkleidung eingeschlossenen 
prallelastischen Dampfungskorper. 

Antennenanordnungen fur Kraftfahrzeuge, deren 
Einzelantennen auf die verschiedenen Empfangs- und 
Sendefrequenzbereiche von Rundfunk und Mobilfunk 
abgestimmt sind, werden ublicherweise als Stabantenne 
auf der Karosserie angebracht oder als Fensterantenne 
in eine der Scheiben und insbesondere in die Heckschei- 
be integriert Stabantennen besitzen zwar einen hohen 
Wirkungsgrad und Antennengewinn, sind aber gegen 
Beschadigungen beispielsweise in WaschstraBen anfal- 
lig, korrodieren leicht und erhohen zudem den Luftwi- 
derstand des Fahrzeugs. Scheibenantennen storen vor 
allem in der Frontscheibe das Gesichtsfeld und strahlen 
als Sendeantenne elektromagnetische Wellen in den 
Fahrgastraum ein, so daB dort unerwunscht hohe elek- 
trische Feldstarken auftreten konnen. Bei bestimmten 
Fahrzeugtypen wie Cabriolets stehen uberdies das 
Dach und die Heckscheibe zur Antennenanbringung 
nicht zur Verfugung. 

StoBfanger der eingangs genannten Art dienen in er- 
ster Linie dazu, die Fahrzeugkarosserie bei einem f ront- 
oder heckseitigen StoB bis zu einer gewissen Aufprall- 
geschwindigkeit vor Beschadigungen zu schutzen. Dazu 
kann ein in den StoBfanger integrierter stoBabsorbie- 
render Dampfungskorper vorgesehen sein, welcher auf 
einem karosserief esten Tragerteii abgestutzt ist Ein sol- 
cher StoBfanger, der allerdings keine integrierte Fahr- 
zeug-Antenne aufweist, ist aus der DE 29 27 034 C2 be- 
kannt 

Des weiteren bekannt ist ein StoBfanger der eingangs 
genannten Art mit integrierten Antennensystem, wel- 
ches aus mehreren als koaxiale und eindrahtige Leitun- 
gen ausgebildeten Sonden besteht (ULSAMER, L. Dr.: 
Wellenangler — Elektronik fur integrierte Antennensy- 
steme; In: Elektronik Praxis, Nr. 20, 15.10.1992, S. 
112—118). Dort ist es vorgesehen, die Leitungen auf 
eine gesonderte Kunststoffolie auf zubringen, die dann 
beim Zusammenbau des StoBfangers zwischen Damp- 
fungskorper und AuBenschale eingelegt wird Damit 
laBt sich jedoch bei Formanderungen, insbesondere 
Warmedehnung und bei mechanischer Beanspruchung 
der StoBfangerteile keine dauerhaft lagerichtige Fixie- 
rung der Fahrzeug-Antenne sicherstellen. 

Aus der DE40 03 385 C2 ist eine Antennenanord- 
nung bestehend aus mehreren Einzelantennen bekannt, 
die als an einem StoBfanger angeordnete Fahrzeugan- 
tenne die Wirkungsgrade von Stabantennen erreicht 
oder gar Qbertrifft Dabei ist es insbesondere vorgese- 
hen, daB zwei zueinander beabstandete Einzelantennen 
als von der Karosserie isolierte, elektrisch leitende Zier- 
leisten ausgebildet sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
StoBfanger der eingangs gegebenen Art dahingehend 
w iterzubild n, daB die Integration einer Antennenan- 
ordnung bei geringem Fertigungs- und Montageauf- 
wand weitgehend ohne zusatzliche Befestigungsmittel 
ermoglicht wird. 

Diese Aufgabe wird fur verschiedene Einzelantennen 
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einer Fahrzeug-Antenne durch die Merkmalskombina- 
tionen der unabhangigen Anspruche 1, 8 und 15 gelost 
Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung ergeben sich aus den abhangigen Anspru- 
5 chen. 

Die Erfindung geht von dem Gedanken aus, in als 
Formteile aus Kunststoff gefertigen Bauelementen ei- 
nes StoBfangers Halterungen an- bzw. einzuformen, in 
welchen sich die Einzelantennen form-kraftschlussig 

io festlegen lassen. Um dies fur eine Drahtantenne zu er- 
moglichen, wird nach einer ersten Variante der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB eine Antennenhalterung durch 
mindestens eine entlang der AuBenverkleidung an de- 
ren Innenseite verlaufende Rippe oder mehrere im Ab- 

15 stand voneinander angeordnete Laschen gebildet wird 
und daB in der mindestens einen Rippe oder den La- 
schen im Abstand voneinander angeordnete Durchbru- 
che zum Durchfiihren einer flexiblen Drahtantenne aus- 
gebildet sind. Entlang der Rippen laBt sich die Drahtan- 

20 tenne in der gewunschten Ausrichtung auf einfache 
Weise verlegen, wobei die Antenne so durch die Durch- 
bruche hindurchgefiihrt wird, daB sie abschnittsweise 
oberhalb und unterhalb der Rippen verlauf t 
GemaB eber bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 

25 dung sind die Durchbruche als Langlocher ausgebildet, 
die an ihrer randnahen Langsseite unter Bildung eines 
Einfadeischlitzes randoffen sind. Damit laBt sich die 
Drahtantenne besonders einfach einfadeln und in den 
Langldchern lagesicher festlegen. 

30 Bei der Herstellung der aus Kunststoff gefertigten 
AuBenverkleidung ist es vorteilhaft, wenn die minde- 
stens eine Rippe oder die Laschen einstuckig an der 
AuBenverkleidung angeformt sind. 

Nach einer weiteren Variante der Erfindung wird 

35 vorgeschlagen, daB der Dampfungskorper einen randof- 
fenen Kanal zur Aufnahme mindestens einer Einzelan- 
tenne der Fahrzeugantenne aufweist, und daB der Kanal 
mindestens abschnittsweise durch die AuBenverklei- 
dung und/oder das Tragerteii randseitig begrenzt ist 

40 Damit ist es moglich, die Antenne bei der Vormontage 
des StoBfangers in den Kanal einzulegen und in dieser 
Lage zu sichern. 

In besonders vorteilhafter Weise laBt sich an einer 
Befestigungssteile des Tragerteils tiber eine mit der Ka- 

45 rosserie in Eingriff bringbare Aufhangeschraube eine 
Masseverbindung fur die Einzelantennen herstellbar, so 
daB bei der Endmontage keine weiteren Montageope- 
rationen zur Erdung der Antenne erforderlich sind. 
Eine besonders einfach herstellbare Masseverbin- 

50 dung laBt sich dadurch erreichen, daB an der Befesti- 
gungssteile eine von der Aufhangeschraube durchgriff e- 
ne Metallplatte angeordnet ist, an welcher eine zum 
FuBpunkt der Einzelantenne fuhrende Abschirmleitung 
elektrisch leitend anschlieBbar ist Dabei kann die Me- 

55 tallplatte vorzugsweise iiber eine Rastverbindung an 
der dem DampfungskSrper zugewandten Seite des Tra- 
gerteils befestigt sein und damit auch als Stutzplatte fur 
die Aufhangeschraube dienen. Ein zur Herstellung der 
Masseverbindung vorgesehenes Verbindungselement 

6o der Einzelantenne kann in einer Ausnehmung des An- 
tennenkanals untergebracht werden, die von der Metall- 
platte uberdeckt ist 

Zur Verbesserung der Antenneneigenschaften und 
insbesondere zur Einhaltung eines rforderlichen Ab- 

65 standes von der elektrisch leitenden Fahrzeugkarosse- 
rie kann der Kanal einen auf der AuBenverkleidung 
zugewandten Seite des Dampfungskorpers verlauf en- 
den Abschnitt zur Aufnahme einer Drahtsonde der Ein- 
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zelantenne aufweisen. Eine AnschluBleitung oder Ver- 
bindungsleitung der Einzelantenne wird dann vorteil- 
hafterweise auf der dem Tragerteil zugewandten Seite 
des Dampfungskdrpers in einem entsprechenden Ka- 
nalabschnitt gefuhrt 

Zur Integration einer aus zwei Einzelantennen beste- 
henden, die gesamte Fahrzeugbreite nutzenden Anten- 
nenkombination ist es vorteilhaft, wenn der Damp- 
fungskorper zwei zu der Fahrzeugmittelebene spiegel- 
symmetrisch in horizontalem Abstand voneinander an- 
geordnete Abschnitte zur Aufnahme jeweils einer 
Drahtsonde der Antennenkombination aufweist 

Bei einer fur den Mobilfunk ausgelegten Fahrzeug- 
Antenne wird gemaB einer weiteren Variante der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB das Tragerteil an seinen End- 
abschnitten einen den Eckbereich der Karosserie um- 
greifenden Ausleger zur Aufnahme je einer als Platten- 
antenne ausgebildeten Einzelantenne aufweist Damit 
lassen sich die als Dipol miteinander zu verbindenden 
Piatt enantennen auf einfache Weise in geeigneter Aus- 
richtung zur Erzielung einer richtungsunabhangigen 
Antennencharakteristik anordnen. 

Zur Befestigung der Plattenantennen kann der Ausle- 
ger zwei im vertikalen Abstand voneinander angeord- 
nete Tragschenkel aufweisen, an denen Halterungen fur 
gegenuberliegende Seitenrander der im UmriB rechtek- 
kigen Plattenantennen ausgebildet sind Um eine zur 
Kombination der Plattenantenne als Dipolantenne er- 
forderliche Verbindungsleitung aufzunehmen, kann das 
Tragerteil eine zwischen seinen Enden sich erstrecken- 
de, an seiner der Karosserie zugewandten Seite einge- 
formte Nut aufweisen. 

Dabei laBt sich eine vorgegebene Lange der Verbin- 
dungsleitung dadurch einhalten, daB die Nut zumindest 
abschnittsweise maanderformig entlang dem Tragerteil 
gefuhrt ist Eine weitere Verbesserung ergibt sich da- 
durch, daB eine Mehrzahl von in der Nut im Abstand 
voneinander angeordneten Klemmrippen vorgesehen 
ist, die an den Nutflanken zur KJemmhalterung der Ver- 
bindungsleitung fiberstehen. 

Fur die Lagerung und den Transport des vormontier- 
ten StoBf angers ist es vorteilhaft, wenn an einer von 
auBen zuganglichen Stirnseite des Dampfungskdrpers 
Ausnehmungen zur Aufnahme von AnschluBsteckern 
der Antennenanordnung ausgebildet sind 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung in schematischer Weise dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 einen StoBfanger mit einer integrierten Anten- 
nenanordnung in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 2 einen Dampfungskorper des StoBfangers nach 
Fig. 1 in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 3 ein Tragerteil des StoBfangers in einer Fig. 1 
entsprechenden Ansicht; 

Fig. 4 eine aus mehreren Einzelantennen bestehende 
Antennenkombination ; 

Fig. 5 einen vergroBerten Ausschnitt der Fig. 1. 
Der in der Zeichnung dargestellte HeckstoBf anger 10 
eines Personenkraftwagens ist zur Aufnahme einer An- 
tennenanordnung ausgebildet und besteht im wesentli- 
chen aus einem langgestreckten Tragerteil 12, einer mit 
dem Tragerteil 12 fiber Rastverbindungen verbundenen 
Verkleidung 14 und einem zwischen dem Tragerteil 12 
und der Verkleidung 14 angeordneten Dampfungskor- 
per 16. Im montierten Zustand ist das Tragerteil 12 fiber 
Schraubverbindungen 18, 18', 18" an einem Quertrager 
der Karosserie befestigt und liegt in deren unterem Be- 
reich an den Heckboden an, wahrend die das Tragerteil 



12 fiberspannende und zur Sichtseite hin verdeckende 
Verkleidung 14 die Heckpartie der Karosserie bis zu 
den RadlSufen hin U-f6rmig umgreift Dabei schmiegt 
sich die Verkleidung 14 flachenbundig an die Karosserie 

5 an, so daB der StoBfanger optisch als integraler Bestand- 
teil der Karosserie erscheint 

Die Verkleidung 14 besteht aus zwei an winklig abge- 
bogenen Langskanten 20 auf StoB miteinander verbun- 
denen Teilen, wobei ein oberes Verkleidungsteil 22 aus 

io einem elastischen Kunststoff besteht und in Wagen- 
farbe lackiert ist, wahrend ein unteres Verkleidungsteil 
24 aus einem harteren Kunststoff geformt ist und einen 
spoilerartigen AbschluB zur Fahrzeugunterseite hin bil- 
det 

15 Das Tragerteil 12 ist an seinem unteren Langsrand 
fiber Rastverbindungen 26 an den zusarnmengefugten 
Langskanten 20 der Verkleidung 14 befestigt und an 
seinem oberen Langsrand fiber Rastverbindungen 28 
mit der Oberkante des Verkleidungsteils 22 verbunden. 

20 In Fahrzeugquerrichtung erstreckt sich somit zwischen 
dem Tragerteil 12 und dem im Querschnitt etwa C-fdr- 
mig nach auBen gewolbten Verkleidungsteil 22 ein tun- 
nelartiger Raum, welcher von dem formschlussig an das 
Tragerteil 12 und das Verkleidungsteil 22 anschlieBen- 

25 den Dampfungskorper 16 ausgeffillt wird Ebenso wie 
die Verkleidung 14 ist auch das Tragerteil 12 als Kunst- 
stoff-Formteil vorzugsweise aus einem Reaktionskunst- 
stoff, wie Polyurethan, oder einem Thermoplast ausge- 
bildet Auch der Dampfungskorper 16 ist als Formteil 

30 ausgebildet und besteht aus einem aufgeschaumten 
Kunststoff. Er hat die Aufgabe, die durch einen StoB, 
beispielsweise bei einem Aufprall auf ein Hindernis, 
fiber das elastisch verformbare Verkleidungsteil 22 ver- 
mittelte StoBenergie bis zu einem vorgegebenen Grenz- 

35 wert ohne Beschadigung der Karosserie zu absorbieren. 
In dem StoBfanger 10 sind Aufnahmen fur die Einzel- 
antennen einer Antennenanordnung ausgebildet, wel- 
che fur die verschiedenen Frequenzbereiche des Hor- 
funks und des Mobilfunks ausgelegt ist Wie in Fig. 4 

40 gezeigt, besteht ein zum Einbau in den StoBfanger 10 
geeignetes Antennensystem fiir den Horfunkbereich 
aus einer Eindrahtantenne 30 sowie einer Antennen- 
kombination 32, die aus zwei Einzelantennen 32', 32" 
gebildet ist Die Eindrahtantenne 30 ist zum Empfang 

45 von amplitudenmodulierten Hochfrequenzweilen im 
Mittelwellen- und Langwellenbereich bestimmt Sie be- 
steht aus einem flexiblen, einen einzelnen Leiter ffihren- 
den Kabel 34, welches fiber eine Kabeltulle 36 in das 
Fahrzeuginnere gefuhrt ist und dort an seinem einen 

50 Ende fiber einen Verbindungsstecker 38 mit einer Emp- 
fangerschaltung verbindbar ist wahrend das andere, 
freie Ende mit einem kugelformigen Endstfick 40 verse- 
hen ist 

Die Antennenkombination 32 laBt sich zum Empfang 
55 von UKW-Signalen abstimmen und weist hierfur zwei 
Drahtsonden 42, 42' auf, deren FuBpunkte an Verbin- 
dungselementen 44, 44' fiber einen Abschnitt eines Ko- 
axialkabels 46 verbunden sind, der als X/2-Umweglei- 
tung wirkt Das Koaxialkabel 46 fuhrt durch das Verbin- 
60 dungselement 44 und die KabeltfiUe 36 hindurch in das 
Fahrzeuginnere und laBt sich fiber einen Stecker 48 mit 
einer Empfangerschaltung verbinden. An den Verbin- 
dungselementen 44, 44' stehen Kontaktfahnen 50, 50' ab, 
fiber die die Abschirmleitung des Koaxialkabels 46 mit 
65 einem Massepunkt verbunden werden kann. 

Fur den Betriebsfrequenzbereich des Mobilfunks sind 
zwei zu einer Antennenkombination geschaltete Mono- 
poiantennen vorgesehen, die in Drucktechnik ausge- 
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fuhrte Antennenstrahler und elektrische Gegengewich- 
te aufweisen, welche in Form einer mit Kunststoff urn- 
mantelten Leiterplatte als Plattenantenne ausgebildet 
sind. 

Die Eindrahtantenne 30 ist zum Einbau in das untere 
Verkleidungsteil 24 vorgesehen, weil sich dort ein aus 
Griinden der Antennencharakteristik vorgegebener 
Abstand zur Fahrbahn und zu den elektrisch leitenden 
Blechteilen der Karosserie einhalten laBt Zur Anten- 
nenfuhrung sind an der der Karosserie zugewandten 
Innenseite 54 des Verkleidungsteils 24 mehrere Rippen 
56, 58 angeformt, die sich entlang dem Verkleidungsteil 
24 zwischen dessen Eckbereichen im Abstand voneinan- 
der im wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung erstrek- 
ken. Wie in Fig. 5 fur einen Endabschnitt der Rippe 56 
vergroBert gezeigt, weisen die Rippen 56, 58 in ihrer 
Langsrichtung eine Mehrzahl von im Abstand vonein- 
ander angeordneten Durchbriichen 60 auf. Diese sind 
als sich in Rippenlangsrichtung erstreckende Langlo- 
cher 62 ausgebildet, die an ihrer randnahen Langsseite 
uber einen Einfadelschlitz 64 randoffen sind. Ober den 
Einf adelschlitz 64 laBt sich das Kabel 34 der Eindrahtan- 
tenne 30 auf einfache Weise in das Langloch 62 so ein- 
fuhren, daB es abschnittsweise oberhalb und unterhalb 
der Rippen 56, 58 zu liegen kommt (Fig. 1). Unter Zug- 
einwirkung verlauft das Kabel 34 dann diagonal durch 
das Langloch 62, so daB es aus dem Einfadelschlitz 64 
nicht mehr austreten kann. Durch die Abbiegung des 
Kabels 34 an den Randkanten der LanglScher 62 wird 
zudem aufgrund des dabei auftretenden Reibwiderstan- 
des eine selbsthaltende Zugsicherung des Kabels 34 er- 
reicht 

Die Rippe 56 erstreckt sich parallel zu einem an der 
Unterkante des Verkleidungsteils 24 zur Karosserie hin 
abgebogenen Randstreifen 66, so daB die an der Unter- 
seite der Rippe 56 gefuhrten Kabelabschnitte in einem 
von der Rippe 56 und dem Randstreifen 66 begrenzten 
Kanal 68 gefuhrt sind und nicht uber die Verkleidung 14 
nach unten iiberstehen. 

Die in den Eckbereichen des Verkleidungsteils 24 
symmetrisch angeordneten Rippen 58 sorgen dafiir, daB 
das Kabel 34 von der Rippe 56 bogenformig jeweils zu 
einer an den Seitenschenkeln 70, 70' des Verkleidungs- 
teils 24 angeordneten Befestigungsstelle gefuhrt wird. 
Diese ist an einem Seitenschenkel 70' an einer zur ka- 
rosserieseitigen Fixierung vorgesehenen Gleitschiene 
72 durch einen schliissellochformigen Durchbruch 74 
gebildet, in den sich das kugelformige Endstuck 40 der 
Drahtantenne 30 zugsicher einhangen laBt An der ge- 
genuberliegenden, nicht dargestellten Gleitschiene des 
Seitenschenkels 70 ist eine Lasche ausgebildet, an wel- 
cher eine Kabelschlaufe als Zugsicherung befestigbar 
ist 

Die Antennenkombination 32 laBt sich formschliissig 
in den Dampfungskorper 16 einlegen, der hierzu ent- 
sprechend ausgebildete Ausnehmungen aufweist 
(Fig. 2). An der dem Tragerteil 12 zugewandten Seite 
befinden sich Ausnehmungen 76, 76', die fur die Verbin- 
dungselemente 44, 44' vorgesehen sind. Dazwischen er- 
streckt sich eine geradlinige Nut 78, welche die Verbin- 
dungsleitung 46 aufnimmt Die Antennensonden 42, 42' 
werden in einem jeweils zugeordneten Kanal 80, 80' 
verlegt, der ausgehend von den Ausnehmungen 76, 76' 
zur der der Verkleidung 12 zugewandten Seite des 
D&mpfungskdrpers 16 verlauft und dort in eine recht- 
winklig verlaufende, randoffene Nut ubergeht 

Bei der Vormontage des StoBfangers wird die Anten- 
nenkombination 32 nach dem Einsetzen in den Damp- 
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fungskorper 16 ohne zusatzliche Befestigungsmittel 
durch das Tragerteil 12 und die Verkleidung 14 in den 
Ausnehmungen 76, 76', 78, 80, 80' lagefest eingeschlos- 
sen. Die Lage der Verbindungselemente 44, 44' korre- 
5 spondiert dabei mit Aufhangepunkten 82, 82' des Tra- 
gerteils 12, an welchen bei der Endmontage die Befesti- 
gungsschrauben 18, 18" mit der Karosserie in Eingriff 
gebracht werden. Zur Herstellung einer Masseverbin- 
dung sind an den Aufhangepunkten 82, 82' an der dem 
io Dampfungskorper 16 zugewandten Seite des TrSger- 
teils 12 Metallplatten 84, 84' eingeklipst, welche Bohrun- 
gen 86, 86' zum Anschrauben der Kontaktf ahnen 50, 50' 
der Verbindungselemente 44, 44' aufweisen. Auf diese 
Weise wird erreicht, daB bei der Endmontage des StoB- 
15 f angers keine zusatzlichen Montageoperationen zur Er- 
dung der Antennenkombination 32 erforderlich sind. 

Die beiden als Sende/Empfangsantennen fur den Mo- 
bilfunk vorgesehenen Plattenantennen52 werden in den 
Schenkelbereichen des StoBfangers 10 angeordnet In 
20 diesen Bereichen, die von den urn die Heckpartie seitlich 
herumgreifenden Seitenschenkeln 88, 88' des oberen 
Verkleidungsstucks 22 sichtseitig uberdeckt werden, be- 
findet sich ein freier Zwischenraum, in den lediglich je- 
weils ein die Verkleidung 14 stfitzender Ausleger 90, 90' 
25 des Tragerteils 12 eingreift (Fig. 1, 3). Jeder Ausleger 90, 
90' weist zwei Tragschenkel 92, 94 auf, an denen die 
Plattenantenne 52 mit ihren Seitenr&ndern festlegbar 
ist Dazu sind an dem oberen Tragschenkel 94 nach 
unten uberstehende Haltelaschen 96 angeformt, welche 
30 eine eingesetzte Plattenantenne 52 beidseitig urngrei- 
f en. An dem unteren Tragschenkel 92 ist eine Anlagefli- 
che 98 ausgebildet, an der die Plattenantenne 52 mittels 
einer Spreizniet befestigbar ist Zur Aufnahme einer 
Verbindungsleitung 108 der beiden Plattenantennen ist 
35 in das Tragerteil 12 an der der Karosserie zugewandten 
Seite eine Nut 100 eingeformt, welche sich zur Einhal- 
tung einer vorgegebenen Lange in einem Abschnitt 102 
maanderformig erstreckt Langs der Nut sind im Ab- 
stand voneinander Klemmrippen angeordnet, die an den 
40 Nutflanken uberstehen (nicht gezeigt). 

In dem Dampfungskorper 16 sind an einer Stirnseite 
104, die von der Innenseite der Verkleidung 14 her zu- 
ganglich ist, zu den Verbindungssteckern der Empfangs- 
antenne und der Mobilfunkantenne formkompatible 
45 Ausnehmungen 106 eingeformt, in welche die Verbin- 
dungsstecker fur Lager- und Transportzwecke nassege- 
schiitzt und lagegesichert einsteckbar sind. 

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen: Die Er- 
findung betrifft einen StoBfanger, der zur Aufnahm 
50 einer Antennenanordnung 30, 32, 52 ausgebildet ist Der 
StoBfanger 10 besitzt ein an der Heck- oder Frontpartie 
der Karosserie eines Kraftfahrzeugs befestigbaren Tra- 
gerteil 12, eine an dem Tragerteil 12 abgestiitzte, die 
Karosserie U-formig zu den Radlauf en hin umgreifende 

AuBenverkleidung 14; 22, 24 aus Kunststoff, und einen 
formschlussig zwischen dem Tragerteil 12 und der Au- 
Benverkleidung 14 eingeschlossenen prallelastischen 
Dampfungskdrper 16. Zur Integration von Einzelanten- 
nen der Antennenanordnung sind verschiedene Anten- 
nenhalterungen vorgesehen, die durch Rippen 56 an der 
Verkleidung 24, Kanale 78, 80, 80' in dem Dampfungs- 
korper 16 und Halterungen 96, 98 an dem Tragerteil 12 
gebildet sind. 

Patentanspriiche 

1. StoBfanger zur Aufnahme mindestens ein r 
Fahrzeug-Antenne (30, 32, 52), mit einem an der 



RM.Qnnr.m- *-np iQfi*fi*«4r.i i ^. 



DE 196 36 

7 

Heck- oder Frontpartie der Karosserie eines Kraft- 
fahr2eugs befestigbaren Tragerteil (12), einer an 
dem Tragerteil (12) abgestiitzten, die Karosserie 
U-formig zu den Radlaufen bin umgreifenden Au- 
Benverkleidung (14; 22, 24) aus Kunststoff, und ei- 5 
nem formschlussig zwischen dem Tragerteil (12) 
und der AuBenverkleidung (14) eingeschlossenen 
prallelastischen Dampfungskorper (16), gekenn- 
zeichnet durch eine entlang der AuBenverkleidung 
(24) an deren Innenseite verlaufende, durch minde- 10 
stens eine Rippe (56, 58) oder mehrere im Ab stand 
voneinander angeordnete Laschen gebildete An- 
tennenhalterung, und mehrere in der Rippe (56, 58) 
oder in den Laschen im Abstand voneinander ange- 
ordnete Durchbruche (60) zum Durchfiihren einer 15 
flexiblen Drahtantenne (30), 

2. StoBf Snger nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Durchbruche (60) als Langldcher 
(62) ausgebildet sind, die an ihrer randnahen Langs- 
seite unter Bildung eines Einfadelschlitzes (64) 20 
randoffen sind 

3. StoBf anger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die mindestens eine Rippe (56, 
58) oder die Laschen an der AuBenverkleidung (24) 
einstiickig angeformt sind. 25 

4. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenverklei- 
dung (24) an ihrer Unterkante einen zur Karosserie 
hin abgebogenen Randstreifen (66) aufweist, und 
daB eine in Fahrzeugquerrichtung sich erstrecken- 30 
de Rippe (56) parallel zu dem Randstreifen (66) 
verlauft, wobei der Randstreifen (66) und die Rippe 
(56) einen von der Sichtseite der AuBenverkleidung 
abgewandten offenen Kanal (68) begrenzen. 

5. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 4, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenschenkel 
(70) der U-formigen AuBenverkleidung (24) jeweils 
ein Befestigungseiement zur zugsicheren Fixierung 
der Drahtantenne (30) aufweisen. 

6. StoBfanger nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB ein erstes Befestigungseiement durch 
eine vorzugsweise in einem zur karosserieseitigen 
Verankerung der AuBenverkleidung (12) bestimm- 
ten Verbindungsstuck (72) ausgebildete Ausneh- 
mung (74) gebildet ist, in die ein am freien Ende der 45 
Drahtantenne (30) angeordnetes Endstuck (40) zug- 
fest einhangbar ist 

7. StoBfanger nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein zweites Befestigungseiement 
durch eine vorzugsweise an einem zur karosserie- 50 
seitigen Verankerung der AuBenverkleidung (12) 
vorgesehenen Verbindungsstuck ausgebildete La- 
sche gebildet ist, an welcher die Drahtantenne (30) 
unter Bildung einer Schlaufe als Zugsicherung ein- 
hangbar ist 55 

8. StoBfanger zur Aufnahme mindestens einer 
Fahrzeug-Antenne (30, 32, 52), mit einem an der 
Heck- oder Frontpartie der Karosserie eines Kraft- 
fahrzeugs befestigbaren, in Fahrzeugquerrichtung 
langgestreckten Tragerteil (12), einer an dem Tra- 60 
gerteil (12) abgestiitzten, die Karosserie U-formig 
zu den Radlaufen hin umgreifenden AuBerverklei- 
dung (14; 22, 24) aus Kunststoff, und einem form- 
schlussig zwischen dem Tragerteil (12) und der Au- 
Benverkleidung (14) eingeschlossenen prallelasti- 65 
schen DampfungskSrper (16), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dampfungskorper (16) einen 
randoffenen Kanal (78, 80, 80') zur Aufnahme min- 
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destens einer Einzelantenne (32', 32") der Fahr- 
zeug-Antenne aufweist, und daB der Kanal (78, 80, 
80') mindestens abschnittsweise durch die AuBen- 
verkleidung (22) und/oder das Tragerteil (12) rand- 
seitigbegrenztist 

9. StoBfanger nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB an einer Befestigungsstelle (82, 82') 
des Tragerteils (12) uber eine mit der Karosserie in 
Eingriff bringbare Aufhangeschraube (18, 18") eine 
Masseverbindung fur die Einzelantennen (32', 32") 
herstellbar ist 

10. StoBfanger nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet daB an der Befestigungsstelle (82, 82') eine 
von der Aufhangeschraube (18, 18") durchgriffene 
Metallplatte (84, 84') angeordnet ist an welche eine 
zum FuBpunkt der Einzelantenne (32', 32") fuhren- 
de Abschirmleitung elektrisch leitend anschlieBbar 
ist 

1 1. StoBfanger nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Metallplatte (84, 84') vorzugswei- 
se uber eine Rastverbindung an der dem Damp- 
fungskorper (16) zugewandien Seite des Trager- 
teils (12) befestigbar ist und daB der Kanal (78, 80, 
80') eine von der Metallplatte (84, 840 Qberdeckte 
Ausnehmung (76, 76') aufweist, in die ein Verbin- 
dungselement (44, 44') der Einzelantenne vorzugs- 
weise formschlussig einsetzbar ist 

12. StoBfanger nach einem der Anspruche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (78, 80, 80') 
einen auf der der AuBenverkleidung (22) zuge- 
wandten Seite des Dampfungskorpers (16) verlau- 
fenden Abschnitt (80, 80') zur Aufnahme einer 
Drahtsonde (42, 42') der Einzelantenne (32', 32") 
aufweist 

13. StoBfanger nach einem der Anspriiche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet daB der Kanal (78, 80, 80') 
einen auf der dem Tragerteil (12) zugewandten Sei- 
te des Dampfungskorpers (16) verlaufenden Ab- 
schnitt (78) zur Aufnahme einer insbesondere als 
Koaxialkabel (46) ausgefuhrten AnschluBleitung 
oder Verbindungsleitung der Einzelantenne (32', 
32") aufweist 

14. StoBfanger nach einem der Anspruche 8 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB der Dampfungskor- 
per (16) zwei zu der Fahrzeugmittelebene spiegel- 
symmetrisch in horizontalem Abstand voneinander 
angeordnete Abschnitte (80, 80') zur Aufnahme je- 
weils einer Drahtsonde (42, 42') einer aus zwei Ein- 
zelantennen (32', 32") bestehenden Antennenkom- 
bination (32) aufweist 

15. StoBfanger zur Aufnahme mindestens einer 
Fahrzeug-Antenne (30, 32, 52), mit einem an der 
Heck- oder Frontpartie der Karosserie eines Kraf t- 
fahrzeugs befestigbaren, in Fahrzeugquerrichtung 
langgestreckten Tragerteil (12), einer an dem Tra- 
gerteil (12) abgestutzten, die Karosserie U-formig 
zu den Radlaufen hin umgreifenden AuBenverklei- 
dung (14; 22, 24) aus Kunststoff, und einem form- 
schlussig zwischen dem Tragerteil (12) und der Au- 
Benverkleidung (14) eingeschlossenen prallelasti- 
schen Dampfungskorper (16), dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragerteil (12) an seinen Endab- 
schnitten einen den Eckb reich d r Karosserie um- 
greifenden Ausleger (90, 90') zur Aufnahme je einer 
als Plattenantenne (52) ausgebildeten Einzelanten- 
ne der Fahrzeug-Antenne aufweist. 

16. StoBfanger nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Ausleger (90, 900 zwei in vertika- 
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lem Abstand voneinander angeordnete Tragschen- 
kel (92, 94) aufweist, an denen Halterungen (96, 98) 
fur gegeniiberliegende SeitenrSnder der im UmriB 
rechteckigen Plattenantenne (52) ausgebildet sind. 

1 7. StoBf anger nach Anspruch 1 6, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB einer der Tragschenkel (94) mehrere 
nach unten uberstehende, einen Seitenrand der 
Plattenantenne (52) beidseitig umgreifende Halte- 
laschen (96) aufweist, und daB an dem anderen 
Tragschenkel (92) eine Anlageflache ausgebildet 10 
ist, an der die Antennenplatte (52) vorzugsweise 
mittels einer Spreizniet befestigbar ist 

18. StoBf anger nach einem der Anspruche 15 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerteil (12) ei- 
ne zwischen seinen Enden sich erstreckende, an sei- 15 
ner der Karosserie zugewandten Seite eingeformte 
Nut (100) zur Aufnahme einer Verbindungsleitung 
der Einzelantennen aufweist 

19. StoBf anger nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nut (100) zumindest abschnitts- 20 
weise maanderformig entlang dem Tragerteil (12) 
gefflhrt ist. 

20. StoBf anger nach Anspruch 18 oder 19, gekenn- 
zeichnet durch eine Mehrzahl von in der Nut (100) 
im Abstand voneinander angeordnete Klemmrip- 25 
pen, die an den Nutflanken uberstehen. 

21. StoBfanger nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, daB an einer Stirnseite 
(104) des Dampfungskorpers (16) Ausnehmungen 
(106) zur Aufnahme von AnschluBsteckern (38, 48) 30 
der Antennenanordnung ausgebildet sind. 
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